INGENIERIA NAVAL : NoviemBre 1931

" Remolcador “_Angela Comes"*

por Francisco Xavier Boada :

Con fecha 23 de septiembre de 1930, fué en- Esloratotal . . . . . . 26,15mits.
tregado a la Compatiia Valenciana de Re- Esloraentrepp . . . . . 2440
molcadores del puerto de Valencia, el remolca- Manga fuera de miembro. . . 5,50
dor a vapory a una sola hélice «<Angela Comes> Puntal . . . . . . . 3,12

Fig. 1

El «Angela Comes> efectuando las pruebas de velocidad

que por dicha Entidad fué encargado a los As- Calado maximo . . . . . 2,70 mts.
tilleros de Unién Naval de Levante S. A. en Desplazamiento encarga . . 195  tons.
Valencia. Pesomuertof sl ity it et s =60 »
En dicha Factoria fué proyectado, construi- Arqueo bruto. . . . . . 105,03 tons.
do y equipado en un todo, teniendo las carac- Velocidad (en pruebas) . . . 10,55 nudos
teristicas y datos siguientes: Coeficiente de block . . . . 0,525
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INGENIERIA NAVAL Noviemsre 1931

Descripcién del casco estancos al agua que dividen al buque en 5 com-
partimientos que tienen los destinos siguientes:
Completamente de acero de la mejor calidad El primero contando desde proa, es el pique
Vv por 4o cowd, 17 lmi-anc & oros) Vista _por /5 cusc. 25 (mirench & pros)
l Lhimenes

ss.ss.i __ F'

Fig. 3
Seccién transversal y cubierta de puente
EQUIPO
2anclas sin cepo, cadawna . ., 270 kgs.
lanclote . . . F— 75 >

220 mts. de cadena con contrete de 19 mm didmetro
90 metros de cable de acero de 53 mm de didmetro
9 P PR *» 34 » = >
o P » % »34 » » >

seguin prescripciones del Bureau Veritas y del del mismo nombre, en el que v4 ademas la caja
Lloyd Register of Shiping, vienen distribuidos de cadenas siendo accesible a ellos por unos
en el casco 4 mamparos transversales de hierro registros situados en la cubierfa.
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El segundo compartimiento sirve de aloja-
miento para el Patrén y el Maquinista; por un
mamparo transversal y dos longitudinales de
madera se divide este compartimiento en 4 es-
pacios, uno en el centro a popa con el acceso
desde la cubierta por una escala de madera; el
camarote del Patron a babor y el del Maqui-
nista a estribor, y una cdmara de banda a ban-
da a proa que sirve para saldn o comedor, todo
confortable y sencillamente decorado. En estos
espacios ¢l piso es de pino asi como también
los mamparos y el forro interior; cada camaro-
te tiene una litera, una mesa, armarios y un la-
vabo y en el salon comedor hay una mesa con
sofa y dos pequefios aparadores.

El tercer compartimiento es el de la camara
de calderas y espacio para las maquinas, a los
lados de esta hay carboneras con una capaci-
dad total de 23,68 tons. con 6 bocas para car-
bonear convenientemente distribuidas en cubier-
ta. A esta cdmara se baja por escalas de hierro
desde ta misma cubierta.

El cuarto compartimiento esta dividido por
un mamparo transversal de hierro en dos es
pacios independientes, teniendo cada uno su
acceso desde la cubierta por una escala; el ma-
yor a proa sirve para alojamiento de la tripula-
cién y el ofro es un pafiol. El piso del aloja-
miento es de pino y van distribuidas literas para
cada uno de los 4 que componen la tripulacidn.

El quinto y dltimo compartimiento es el des-
tinado a pique de popa que sirve a la vez como
tanque de agua de alimentacion, siendo ac-
cesible a él por un registro situado en cu-
bierta,

Los alojamientos mencionados en el segun-
do y cnar(o compartimiento reciben la luz y ven-
tilacién por portillos y lumbreras. La camara
de calderas recibe asimismo la luz por enjare-
tados de hierro situados alrededor de la chi-
menea, y su ventilacion consiste en 2 ventila-
dores de gran diametro.

Sobre cubierta viene el pozo de la caldera y
sobre éste en su parte de proa la casefa del ti-
monel accesible por una escala. A proay deba-
jo de esta caseta va la cocina, un W. C. y un
pequeno panel. A continuacién y hacia popa
viene el tambuicho de la camara de maquinas, en
donde corre en toda su longitud una luombrera
con dispositivos para mantenerla abierta en
cualquier posicion, para dar luz y ventilacién a
esta camara.

INGENIERIA NAVAL
Descripcién del Equipo

Para la maniobra de remolque, fondeo y
atraque, efc., lleva a proa un molinete a vapor,
dos escobenes con sus dos correspondiente an-
clas de leva sin cepo de 270 kilos de peso cada
una, y con cadena de 19 mm de didmetro. En la
amurada van dos groeras a proa y dos a popa, 4
bitas dobles 2 a proa y dos a popa y una en cruz
a popa. El palo es de madera con la jarcia muer-
tay delabor correspondiente y a babor van situa-
dos dos pescantes para un pequefio bote de ser-
vicio.

Rigidamente sujeto al pozo de calderas va
un gancho de remolque giratorio, y para que el
cable de remolque no pueda engancharse o ro-
zar en la superestructura se han previsto dos
arcos de remolque que sirven de defensa y guia
a la vez. A popa va un gran enjaretado de ma-
dera que sirve de defensa al sector del timén, y
éste va mcvido por guardines, y maniobrado
desde la caseta donde esta el servomotor. De~
lante de esta caseta esta situado el monitor con-
tra-incendios.

Descripcién de maquinas y calderas

Construida la maquina principal a vapor,
por la casa Alexaudre Hermanos de Barcelona
¢s una alternativa, vertical, de tipo marino vy
triple expansién con condensador de

305 X 510 X 815
610

y de una potencia de 402 I. H. P. con 112 r.p.m.
y un peso aproximado de 19 tous. Acopladas
al cilindro de media tiene las bombas de aire,
sentina, circulacién y alimentacion con unos

~didmetros respectivos de 290 m/m., 65 m/m.,

165 m/m., y 65 m/m.

La caldera para la produccién del vapor ne-
cesario al funcionamiento de la méquina prin-
cipal, asi como para las bombas, turbo-dinamo,
molinete, servo-motor y otros aparatos destina-
dos al servicio del buque, esta construida en
los Talleres Valencia de Unién Naval de Levan-
te, S. A.y es cilindrica, de llama de retorno del
tipo corriente marino, de 3,50 mts. de didmetro
y 2,80 mts. de longitud, trabajando a una pre-
sion de 13 kgs ¢'m?; tiene los hornos de tipo
ondulado con una superficie de calefaccion de
110 m.* Lleva esta caldera vna valvula doble
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de seguridad, dos niveles, un grifo de extrac~
cioén de superficie y otro de foudo que van a
para al mar.

NoviEMERE 1931

En la misma camara y a estribor hay iustalado
un grupo turbo-dinamo A: E. G. de 3 kw. para

suministrar el fliido en el buque. Surte este -
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En la camara de maquinas ademas de las
mencionadas, va situado un tanque de alimen-
tacidon de la caldera en el costado de babor.
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grupo ademas a un proyector d¢ un kw. capaz
de iluminar a 2 kilémetros de distancia, en el
tope del palo hay una lJampara Morse para se-

Plano de caréna recta
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fiales, en la camara de maquinas un cuadro que que es parte integrante del monitor que esta
es el general con sus voltimetros, amperimetros instalado sobre el puente de mando. Esta bom-
interruptores y fusibles correspondientes y en ba es centrifuga con caja de hierro fundido, di-

Cordoneras,
Lalders. | Sxravstaciin del
- /| servomator.
' /
. A Lo stmostera §% Hpor alservomotor.
L ___%, : / T~ ~
? = & smolinels,
|
Cortenernss.
Fig. 5
A Magquina principal D Bomba de alimentacién G Bomba confra-incendios
B Bomba de sentina E Condensador H Turbo-dinamo
C Bomba de aire F Bomba de circulacion I Bomba de sentina y lastre

el puente de mando otro cuadro que es solo vidida horizontalmente; la maquina que accio-
para las luces de servicio y situacién. na esta bomba es una turbina de accidn direc-

Fig. 6
A MAgquina principal E Condensadar H Torbo-dinamo
B Bomba de sentina F Bomba de circulacidn { Bomba de sentina y lastre
C Bomba de aire G Bomba contra-incendios J Caja de aspiracion del mar

D Bomba de alimentacién

Al mismo lado del grupo turbo-dinamo estd tamente acoplada, con su correspondiente regu-
situada una bomba confra-incendios suminis- lador de velocidad y deméas accesorios.
trada por la Casa Drysdale & de C.° Glasgow y El monitor de bronce de cafién va montado
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sobre una columna a proa del puente, dotado
de cuatro acoplamientos para mangueras flexi-
bles y comunicado por medio de tuberias de
amplia seccién con la bomba, que como ya he
indicado esta situada en la cdmara de maqui-
nas. Este monitor esta provisto de tantas val-
vulas como acoplamientos para mangueras y
es capaz de impulsar 60 tons. de agua de mar
por hora a una altura de 18 mts. sobre el moni-
tor y saliendo por una lanza de 30 m/m. de
paso.

Se dispone ademas y en el mismo lado de
estribor de otra bomba Duplex de la Casa Wei-
se & Monski, cuya funcién es el achique de la

NoviemBre 1931

malmente accionando el mecanismo a vapor, ¥
otra de méas didmetro que accionara el servo a
mano, estando desconectados los cilindros de
vapor.
Molinete del ancla

Para las faenas de fondeo y de izar las an-
clas va situado a proa un molinete movido a
vapor construido por Scharife & C.° de Lubeck,
con conframarcha para accionamiento a vapor
y a mano, este 1ltimo en forma de un acciona-
miento de manivela. La placa de fundacion del
molinete lleva debajo las gateras para el paso
de la cadena hasta su caja situada bajo la cu-
bierta.

Fig. 7
El «Angela Comes». Vista general

sentina y también aspiracién de agua del mar,
con una capacidad de 4 fons. por hora.

Servo-motor a vapor

- Suministrado por Donkin & C.° de Newcastle,
va situado este aparato en la caseta del puente
de mando y transmite su movimiento a la cafia
del timén por medio de guardines de cadena y
cabillas de acero. Es robusto, de tipo de cade-
nay capaz de cambiar el timén de extremo a
extremo de su carrera en 30 segundos, siendo
-el angulo gue gira a cada banda de 42°. Sobre
la maquina dei servo van montadas dos ruedas
de maniobra, una pequeiia que se utilizara nor-
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Tuberias a vapor

Conforme se indica en el esquema niimero
> de la caldera parte una tuberia para la ma-
quina principal, y otra para las maquinas auxi-
liares como son el servo-motor, molinete, bom- .
bas y turbo-dinamo. La exhaustacién de las
maquinas auxiliares y molinete es a la atmos-
fera y la del servo-motor al condensador.

Tuberias de sentina, lastre y agua de mar

La alimentacién de la caldera puede ser por
la bomba de alimentacién de la maquina prin-
cipal que foma el agua del tanque, o bien por
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la bomba Duplex que puede tomarla directa-
mente del mar o también del tanque.

El servicio de lastre esta combinado de ma-
nera que se puede achicar o llenar segtin las
exigencias, por medio de los dos grifos que ya
se indican en el esquema ntimero 6. Se pue-
de aspirar de una sentina y llenar un pique, pu-
diéndose también llenar los piques directamen-
te del mar.

Las tuberias de sentina son 3, sentina a
proa, en camara de calderasy a popa todas
aspiradas por la bomba Duplex, expulsan al
mar o a los piques. La impulsién de esta bom-
ba va a parar a una caja de valvulas de 5 cuer-
pos que distribuyen el agua a los distintos ser-

INGENIERIA NAVAL

vicios del buque como son lastre, alimentacion -
auxiliar y tanque de alimentacion, etc. Ademas
lleva una valvula de seguridad para que en
caso de alcanzar una presiéon determinada ex
pulse al mar, esta misma tuberia tiene: un ra
mal con una valvula que suministra agua al
tanque sanitario de cubierta.

La bomba contra-incendios aspira directa-
mente del mar para impulsar al monitor situa-
do en el puente conforme puede verse en el es-
quema numero 6. ' .

De la breve descripcion que antecede se ha-
bria deducido que el fin prcpuesto fué sola-
mente dar una ligera idea del buque remolca-
dor y de sus servicios mas importantes.
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